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Resumen

Francesco Tola nace en Silanus el 11 de septiembre de 1893. A los 17 anos emigra a Argentina
con su hermano Silvio y se afinca en Buenos Aires, donde trabaja como tornero. En 1915,
iniciada la guerra en Italia, regresa a su patria y se alista como voluntario. Asiste a la escuela
militar de vuelo de Mirafiori, donde consigue la licencia de piloto. En julio de 1916, con el
rango de sargento piloto, se le destina a la 71? Escuadrilla de Aviones de Combate. En agosto
de 1917 cosecha su primera victoria que le vale una Medalla de Plata. A finales de octubre de
1917, tras el ataque de Caporetto, participa en las misiones de proteccion de los
destacamentos italianos en retirada. El 10 de enero de 1918 consigue una segunda Medalla de
Plata. Abandona la aviacion en 1919 para alistarse en el Arma de Carabineros. En Argentina,
todavia hoy residen los familiares del aviador de Silanus. El Aeropuerto Internacional de El
Calafate esta dedicado al Comandante Armando Tola, mientras que la Soprano, Virginia Tola,
ilustra el bel canto argentino.

Palabras clave

Tola, Cerdena, Argentina, Italia, Guerra

Abstract

Francesco Tola born in Silanus September 11, 1893. At 17, he moved to Argentina with his
brother Silvio settling in Buenos Aires, here he worked as a turner. In 1915, Italy entered the
war, he returned to his country and enlisted as a volunteer. He attended the Military Flight
School of Mirafiori earning his pilot's license. In July 1916 with the rank Sergeant pilot was
assigned to the 71st Fighter Squadron. In August 1917 he obtained his first victory earning a
Silver Medal. At the end of October 1917, following the breakthrough at Caporetto, he
participates in protection missions of retreating Italian troops. On January 10, 1918 he was
awarded a second Silver Medal. He leaves the air force in 1919 and enlistes in the Carabinieri.
The Silanus aviators relatives still live in Argentina. The El Calafate International Airport is
named after Commander Armando Tola while the soprano Virginia Tola onors the Argentine
song tradition.

Keywords

Tola, Sardinia, Argentina, Italia, war

Riassunto

Francesco Tola nasce a Silanus [’11 settembre 1893. A 17 anni emigra in Argentina con il
fratello Silvio stabilendosi a Buenos Aires, dove lavora come tornitore. Nel 1915, all’entrata in
guerra dell’ltalia, torna in Patria arruolandosi volontario. Frequenta la scuola militare di volo
di Mirafiori conseguendo il brevetto di pilota. Nel luglio 1916 con il grado il Sergente pilota &
assegnato alla 71* Squadriglia Aeroplani da Caccia. Nell’agosto 1917 consegue la prima
vittoria guadagnando una Medaglia d’Argento. Alla fine d’ottobre 1917, in seguito allo
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sfondamento di Caporetto, partecipa alle missioni di protezione dei reparti italiani in ritirata.
Il 10 gennaio 1918 consegue una seconda Medaglia d’Argento. Lascia l’aviazione nel 1919
arruolandosi nell’Arma dei Carabinieri. In Argentina vivono ancora oggi i parenti dell’aviatore
di Silanus. L’Aeroporto Internazionale di El Calafate € intitolato al Comandante Armando Tola
mentre il Soprano Virginia Tola illustra il bel canto argentino.

Parole chiave

Tola, Sardegna, Argentina, Italia, guerra

1. Introduccién

Sa Gherra europea o Sa Gherra de su Bindighi. Con estas expresiones era conocida
por los combatientes de Cerdena la que, en el imaginario colectivo de entonces, y de
hoy en dia, conocemos como la Primera Guerra Mundial.

Entre 1915 y 1918 se movilizd nada menos que a 5.100.000 italianos. 650.000 de
ellos, una cifra en realidad subestimada (Pierluigi Scole, 2014: 179 y ss.), no
regresaron a sus hogares'. En el marco de la guerra europea, Cerdefa hizo su propia
aportacion significativa. Mas de 100.000 fueron los llamados islefios, nada menos que
13.700 perecieron en combate, por enfermedad o en prision. En la plaza de cada
municipio de la Isla, todavia hoy en dia una lapida recuerda los nombres de todos
aquellos que no tuvieron la suerte de volver a casa.

A pesar de ello, el recuerdo del sacrificio del humilde “soldado pastor-campesino-
artesano”, como Emilio Lussu definia al combatiente sardo (Emilio Lussu, 1951: 1076
y ss.), prevalece hoy en dia en pocos, mientras que el olvido, o peor, la indiferencia,
parecen dominar la realidad del mundo moderno.

Desaparecidos los Ultimos “Caballeros de Vittorio Veneto”, la adquisicion de la
narracion directa de los acontecimientos no ha vuelto a ser posible desde entonces.
Esto impide tener una percepcion fidedigna, especifica y de primera mano de los
hechos, que hace una década aun era posible, particularmente en Cerdefna. La
tempestad que repentinamente enturbié y cambié irremediablemente Europa,
trastoco también la vida de los habitantes sardos de entonces. Al regresar la calma,
aquellos dias tremendos se convirtieron en argumento de muchisimas conversaciones,
a menudo mantenidas al calor y bajo la trémula luz de las chimeneas, los lamados
Contos de foghile, los cuentos del fuego que permitian a los mas jovenes aprender
los modelos culturales de su propio grupo social.

Al volver del frente, los supervivientes recordaron las gestas bélicas, la exaltacion de
tantas aventuras, la profunda tristeza de algunos momentos, transmitiendo asi a
familiares y amigos sus propias experiencias, con un realismo y una viveza
inigualables. De la niebla del tiempo emergian los innumerables asaltos con arma
blanca, las incomodidades sufridas, las peculiares costumbres, como la de fumar su
zigarru a fogu aintru, es decir, el cigarro con la brasa escondida dentro de la boca,
para evitar ser localizados por los infalibles tiradores austrohungaros. Pero, sobre
todo, en la penumbra de la rustica cocina parecian materializarse los rostros de los
paisanos caidos. Volvian a la mente los episodios encadenados que tenian algo de
increible, vividos en primera persona, y que contribuian a la creacion de una
auténtica tradicion oral capaz de alimentar el mito del valor de los sardos en la
guerra. Con aquellos relatos, los antiguos soldados de entonces, ancianos por fuera,
leones por dentro, trataban de explicar qué habia significado vivir o, mejor dicho,

La subestimacion de los datos disponibles la defiende Pierluigi Scolé, para quien no es imprudente la
estimacion de 680/709.000 militares italianos fallecidos durante o como consecuencia del conflicto.

160



Ammentu, numero speciale 1, luglio - dicembre 2017, ISSN 2240-7596 - ISBN 978-88-96125-31-1

sobrevivir, a la guerra de trincheras, momentos esculpidos de forma indeleble en la
memoria.

Fue gracias a ellos que importantes peridodicos de Italia descubrieron Cerdefa,
aquellos soldados supieron ganarse el respeto de los adversarios y la gratitud de las
poblaciones liberadas. Todavia hoy en dia, los sardos, sin saberlo, gozan de una fama
y una reputacion conquistada con el sacrificio y la sangre de aquel entonces.
Precisamente a través de la narracion oral, incluso a través de interposita persona,
fue posible reconstruir la gesta militar y humana de uno de ellos, la que concierne al
Sargento Piloto, Francisco Tola, de Silanus. Tras emigrar a Argentina en el primer
decenio del siglo pasado, en 1915 respondi6 a la llamada de la patria a la guerra,
incorporandose a las filas de la innovadora aviacion italiana. Participé en todos los
acontecimientos mas destacados de la guerra aérea en el frente alpino y karstico,
terminando su carrera en la aviacion con dos medallas de plata al valor militar
prendidas del pecho.

Fue gracias a la tenaz memoria de su hijo Tullio, sardo de corazoén y florentino por
profesion, como el recuerdo de las gestas de “Cicito”, como lo llamaban
carinosamente su madre y sus propios companeros de armas, ha llegado hasta
nosotros. Precisamente a través de los apasionados Contos del padre, custodiados
escrupulosamente por Tullio en su mente, sumados a unos pocos recuerdos
materiales y a la escueta documentacion protegida de las inclemencias del tiempo,
es por lo que hoy podemos contar una pagina fundamental del conflicto que, justo
hace cien anos, devasto las regiones y las conciencias de Europa.

2. Los novatos

Francesco Tola naci6 en Silanus, un pequeno centro poblado perteneciente, en
aquella época, a la provincia de Sassari, el 11 de septiembre de 1893. A la edad de
17 anos emigré a Argentina con sus hermanos Silvio y Battistino, para probar suerte.
Su pasion por la mecanica y los motores le habia permitido aprender pronto el oficio
de tornero mecanico, profesion que ejercia en la ciudad de Buenos Aires.

Tras regresar a su patria al empezar la guerra en ltalia, se alisto voluntario, y pronto
paso a formar parte del 39° Regimiento de Infanteria de la Brigada Bolonia. La vida
del soldado de infanteria claramente no aplaco su entusiasmo porque, tras unos
pocos meses, a la vista de su fuerza fisica y de su confianza con los motores se le
traslado al Batallon de Aviadores del Ejército y se le admitido en los cursos de la
escuela militar de vuelo de Mirafiori, en Turin.

En diciembre de 1915, Tola consiguié la licencia superior de piloto de aviacion en un
Blériot XI 80 hp, el mismo tipo de aeronave con la que el Capitan Piazza realizo el
primer vuelo de guerra en el mundo durante la guerra de Libia®. En febrero de 1916,
consiguid la licencia de piloto militar en un aparato Voisin llI>. Entre sus compaferos
de curso destaco por su habilidad y entusiasmo un tal Flavio Torello Baracchini,
destinado a convertirse, junto a Francesco Baracca, en uno de los mas famosos y
condecorados “Ases” de la emergente Aeronautica Militar Italiana.

2 El Blériot XI era un monoplano monomotor de reconocimiento y adiestramiento de disefio francés.
Estaba realizado en versiones monoplaza o biplaza. En 1915, el Cuerpo Aeronautico Militar desplego 30
Blériot, a los que se sumaron otros 7 de reserva. Una vez superado, hacia finales de afio, fueron
retirados gradualmente de la primera linea y asignados a escuelas de vuelo.

3 EL Voisin lll era un biplano con una hélice propulsora de bombardeo y ataque a tierra de disefio
francés. La estructura de acero ligero conferia a la aeronave una especial solidez. Fue el primer avion
de la Primera Guerra Mundial en conseguir una victoria aérea, al abatir a una aeronave enemiga.
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En julio de 1916, el Sargento Tola fue finalmente asighado a la 71% Escuadrilla de
Aviones de Combate, unidad en servicio en el Ill Grupo, adscrito a la | Armada, bajo
el mando del Capitan Giorgio Chiaperotti, desplegada en el campo de Villaverla,
situado a pocos kilometros al norte del poblado de Vicenza (Gentili/Varriale, 1999:
38 - 39).

3. El campo de vuelo de Villaverla

Se remonta al verano de 1915 la decision del Estado Mayor de trasladar un campo de
vuelo estratégicamente ubicado a los pies del Altiplano de Asiago. El area se
establecio en una extensa parcela a poca distancia del poblado de Villaverla, en un
enclave ideal desde un punto de vista logistico, que limitaba al sur con el embalse
Verlata, al oeste con el camino que conectaba Villaverla con Thiene y, al este, con la
Villa Ca Ghellina. La superficie era suficientemente amplia, plana y con un fondo
bastante compacto como para permitir las operaciones de vuelo. En los primeros
meses de 1917, el campo disponia de una pista larga de casi 800 metros, estaba
equipado con una torre de observacion de madera, tres grandes hangares mixtos de
madera y mamposteria y dos hangares tipo Mercandino, ademas de algunos
barracones de madera que albergaban oficinas y viviendas.

Los primeros destacamentos aéreos que llegaron en abril de 1916 fueron la 27°
Escuadrilla Farman, la 22 Escuadrilla Farman y la 322 Escuadrilla Farman®. Ademas de
la 712 Escuadrilla, en el transcurso del conflicto, el campo albergé a muchos otros
destacamentos, llegando a acoger incluso aeronaves inglesas y francesas. (Asociacion
de Cultura Aeronautica Il Circolo del 72 2015).

Tal y como declaré el propio Tola en una extensa narracién, custodiada hoy en dia
entre los papeles del archivo familiar, la vida en el campo de Villaverla transcurria
en horas de espasmodica espera, puesto que “los pilotos de reserva permanecian en
el campo, a la espera de alarmas y, sobre todo, si hacia buen tiempo, a la espera del
indefectible fonograma procedente de un observador de la zona del Pasubio, que
decia asi: “Condiciones atmosféricas optimas, probabilidad de incursiones aéreas
enemigas, permanezcan preparados al primer aviso. General Papa’.” (Arch. Fam.
Tola. Informe Romersa, 1963: 2) Sobre la camaraderia entre los pilotos de la
Escuadrilla, el propio Tola recordaba que “en la Escuadrilla reinaba el maximo
entusiasmo y todos esperaban poder batirse en duelo aéreo con el enemigo. Algo
bastante dificil, debido a las montanas, que obligaban a volar a una altura de como
minimo 4000 metros, lo que daba tiempo suficiente a los pocos enemigos que
hubiesen querido alcanzar el cielo de Vicenza, bajo la proteccion de mi Escuadrilla, a
regresar a su campo sin ser alcanzados en nuestro cielo”. (Arch. Fam. Tola. Informe
Romersa, 1963: 2)

4. La batalla de los Altiplanos

En el verano de 1916, la 712 Escuadrilla de Aviones se empei6 a fondo en los cielos
del Altiplano de Asiago tras los dramaticos dias de la Batalla de los Altiplanos. La
ofensiva, articulada por el Jefe del Estado Mayor Austrohingaro, el General Conrad
von Hotzendorf, es también conocida como la Strafexpedition. En aquel periodo, la

4 El Farman MF. 11 era un biplano biplaza monomotor de reconocimiento y bombardeo ligero de disefio
francés. Presente en Libia en el transcurso de la guerra italo-turca de 1911, era muy apreciado por los
pilotos italianos por sus caracteristicas en términos de solidez. En otofo de 1915, particip6é en las
primeras operaciones de bombardeo en el frente italiano.
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712 cont?ba con los agilisimos cazas Nieuport - Macchi 11 Bébé con motor Le Rhone
de 80 hp°.

Recién incorporado a la Escuadrilla, Tola fue rapidamente destinado a largas
travesias sobre el cielo del Adigio al Brenta, con incursiones en Trento y en
Valsugana, y en misiones de escolta de aparatos de reconocimiento. Especialmente
dificiles resultaron ser las escoltas a los bombarderos Caproni Ca.3¢, enviados para
atacar nudos ferroviarios, aglomeraciones de tropas, campos de aviacion y, en
ocasiones, la remota ciudad de Liubliana (AUSMA. D.S. 712 S.C.).

Dada la altitud del montaje operativo, los vuelos se realizaban en general por encima
de los 4000 metros, lo que ocasionaba no pocos problemas a los pilotos, confinados
en un habitaculo al descubierto y, por tanto, expuestos a temperaturas casi polares.
Los duelos aéreos comenzaron también casi inmediatamente. En su cuarto
enfrentamiento, el Sargento Tola regreso a Villaverla con el aparato acribillado de
disparos en varios puntos. (Entrevista a Tullio Tola, 2006).

A finales de 1916, recién llegado de Paris, se asign6 a la Escuadrilla el primer
ejemplar del sobresaliente caza de disefo francés, el Nieuport 17 Super Bébé,
equipado con motor Le Rhone de 110 hp’, que fue pilotado por el Capitan Chiaperotti
(AUSMA. D.S. 712 S.C.).

Se trataba de un aparato extraordinario, superior al anterior Nieuport 11, que vino a
reforzar de forma significativa la fuerza aérea italiana. No obstante, el componente
aeronautico de los adversarios no le iba a la zaga. En el frente italiano, la Kaiserliche
und Konigliche Luftfahrtruppen, la Aviacion Imperial Real del Imperio Austrohingaro,
desplegaba numerosas Fliegerkompanien o FliK, ademas de algunos
Feldballonabteilungen, los destacamentos de globos aerostaticos. El combate se
basaba practicamente en su totalidad en aeronaves de disefio aleman, tales como el
Aviatik D.I.%, los Albatros D.lII° y los extraordinarios Hansa - Brandenburg D1'° (Hauke
Erwin 1988). En el otofio de 1917, con el traslado al frente italiano de destacamentos
aéreos de combate y de reconocimiento alemanes, hicieron también su aparicion en
los cielos italianos los pesados bimotores Gotha G.IV de bombardeo' (Basilio Di
Martino, 2014).

1916 termino para la 712 Escuadrilla con el siguiente balance: (AUSMA. D.S. 712 S.C.)
- Vuelos de guerra completados: 523

5 EL Nieuport 11 “Bébé” era un biplano biplaza monomotor de combate de disefio francés. Se trataba de
una aeronave agil que utilizaron todas las fuerzas aéreas aliadas hasta el final del conflicto mundial. En
Italia se fabricé en Macchi bajo licencia.

¢ EL Caproni CA.3 era un biplano trimotor multiplaza de bombardeo pesado, de disefio nacional. Hasta el
final del conflicto, fue el bombardero estandar italiano. Especialmente fiable, cumplié arduas misiones
de guerra en los cielos de Viena, Liubliana y Pola.

7 El Nieuport 17 “Super Bébé” era un biplano biplaza monomotor de combate de disefio francés. En Italia
se fabrico en Macchi bajo licencia. Evolucion del anterior Nieuport 11, fue uno de los mejores cazas y de
los mas famosos del conflicto.

8 El Aviatik D.l. era un biplano monomotor monoplaza de combate de disefio austriaco. Capaz de
alcanzar una velocidad maxima de 185 km/h, alcanzaba la considerable altitud operativa de 6200
metros.

9 El Albatros D.Ill era un biplano monomotor monoplaza de combate de disefio aleman. Equipado con un
motor Mercedes de 160 hp, fue probablemente una de las mejores aeronaves fabricadas en el transcurso
del conflicto. Constituyd un temible adversario para los cazas italianos.

0 El Hansa - Brandenburg D1 era un biplano monomotor monoplaza de combate de disefio aleman y
fabricado en Austria. Aunque se caracterizaba por un perfil muy poco aerodinamico, fue no obstante un
avion de combate extraordinario. Con este avion, Godwin Brumowsky, as de la 412 FliK de la Kaiserliche
und Konigliche Luftfahrtruppen, consiguié un nimero significativo de sus 35 victorias acreditadas.

" El Gotha G.IV era un bombardero estratégico pesado biplano disefiado por la empresa alemana
Gothaer Waggonfabrik. Con una autonomia considerable, podia trasladar hasta 500 kg de bombas.
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- Combates librados: 74
— Aparatos enemigos abatidos: 2
- Bajas: 2

5. La primera victoria en el Fuerte Luserna

El 1 de enero de 1917, la 71* Escuadrilla se encontraba todavia desplegada en el
campo de Villaverla. A finales de mes, el Capitan Notari sucediéo al Capitan
Chiaperotti, que fue trasladado a otro puesto, asumiendo el mando. Hasta el mes de
abril, la Escuadrilla estuvo sobretodo dedicada al frente de la | Armada, realizando
servicios de escolta a los aparatos de bombardeo, de reconocimiento, y en vuelos de
combate y libres.

En aquel lapso de tiempo, sus pilotos libraron varios combates contra aeronaves
enemigas, a pesar de la persistencia de un tiempo desfavorable para los vuelos de
guerra. El mes siguiente, en mayo, la Escuadrilla pas6 a formar parte del IX Grupo.
(AUSMA. D.S. 712 S.C.)

El 24 de agosto de 1917, el piloto de Silanus consiguié su primera victoria aérea
sumiendo en llamas a un aparato enemigo al norte del Fuerte Luserna, en Trentino.
Dicho acontecimiento valié a Tola su primera Medalla de Plata al Valor que se le
confirié con la siguiente motivacion: “Brillante piloto aéreo adscrito a una Escuadrilla
de Combate, tras numerosos vuelos de crucero y de montana con sereno desprecio de
cualquier peligro, libré varios combates, demostrando una gran pericia aviadora y
sangre fria, se enfrentd junto a otros aparatos de la misma Escuadrilla a una
aeronave enemiga potente y bien armada, contribuyendo con el fuego de su propia
ametralladora a derribar el aparato en llamas. Cielo de Forte Luserna (Trentino), 24
de agosto de 1917

Durante todo el verano, la 71? Escuadrilla participd6 en misiones de escolta y de
ataque, cosechando nuevas victorias. Entre tanto, habia recibido el primero de los
nuevos SPAD S.VII'?, también estas aeronaves de combate de fabricacion francesa,
mas potentes, rapidas y robustas que los Nieuport 17. (AUSMA. D.S. 712 S.C.)

6. Caporetto

A finales de octubre, con el ataque de Caporetto, la Escuadrilla trabajo
intensamente en misiones de cobertura de los destacamentos italianos en retirada,
ayudando a la reorganizacion de la nueva linea defensiva sobre el Piave. En las
misiones participaba una seccion de aeronaves SAML S.1" procedente de la 1212
Escuadrilla, adscrita a la 712. (AUSMA. D.S. 712 S.C.)

A la vista de la proximidad de la linea del frente al campo de Villaverla, sometido a
los ataques de las artillerias enemigas probablemente apostadas en el Monte Cimone,
que acosaban peligrosamente hangares y barracones, a finales de noviembre, el
destacamento se trasladod al campo mas atrasado de Sovizzo, unos quince km mas al
sur. (AUSMA. D.S. 712 S.C.)

Durante la rapida evacuacion del campo, Tola destacdé por sacar de las miras
enemigas a algunos aparatos, lo que le valio la primera Distincién solemne del

12 El SPAD S.VII era un biplano monomotor monoplaza de combate de disefio francés. Probablemente fue
el mejor caza aliado del conflicto. Fabricado en 5600 ejemplares, llego a Italia en marzo de 1917. Fue el
avion preferido por los pilotos italianos, entre los que se encontraba el ganador de la Medalla de Oro,
Francesco Baracca.

13 El SAML S.1 era un biplano monomotor con tren de aterrizaje fijo realizado en madera y tela de
reconocimiento y adiestramiento, fabricado por la Sociedad An6nima Meccanica Lombarda. Se trataba
de una aeronave derivada del Aviatik D.I austriaco.
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Comandante de Aeronautica de la | Armada, el Coronel Gilbert De Winchels, quien se
pronuncid asi: Orden del dia del 25 de noviembre de 1917, n° 84: “Por su encomiable
conducta, calma y audacia demostradas durante los disparos de artilleria del
enemigo sobre el campo de aviacion de Villaverla que le permitieron actuar en
perfecto orden para trasladar los aparatos fuera de las miras enemigas”.

A pesar de la prueba que supusieron los dias de la retirada sobre el Piave, para la
Escuadrilla el ano se cerrd con un balance claramente positivo:

— Vuelos de guerra completados: 1288

Combates librados: 89

Aparatos enemigos abatidos: 10

Bajas: 2

7. El segundo combate sobre el Monte Fior

En enero de 1918, la 71? ya habia completado la transicion a los nuevos SPAD S.VII,
con unas prestaciones claramente superiores, especialmente desde el punto de vista
de la velocidad, que practicamente rozaba los 200 km por hora, y de la altitud
maxima operativa, que alcanzaba los 5300 metros. A estos se sumaron algunos
Ansaldo S.V.A. 5, rapidos biplanos de reconocimiento y bombardeo ligero™,
destacados por la V Seccion. (AUSMA. D.S. 712 S.C.). Entre los pilotos se encontraba
el Teniente Natale Palli, que en el mes de agosto siguiente participaria con Gabriele
D’Annunzio en la célebre incursion en Viena.

El 11 de enero, en el transcurso de un violento combate, Tola fulmindé a un caza
enemigo que se precipitd hasta estrellarse en el Altiplano de Asiago. “Me precipité
como un rayo sobre el enemigo al que veia perfectamente desde mi mira
descargandole dos precisas rafagas de ametralladora que le hicieron precipitarse en
las inmediaciones del Monte Fior”. Con estas breves y escuetas palabras muchos anos
después el sargento piloto recordara el epilogo de una de las numerosisimas misiones
en las que participo en el transcurso del conflicto mundial. (Arch. Fam. Tola. Informe
Romersa, 1963: 4)

Su brillante actuacion le valdria la segunda Medalla de Plata al Valor Militar,
justificada de la siguiente manera: “Piloto de combate, durante los muchos meses
que permanecio en el frente demostro poseer en sumo grado valor, abnegacion,
sentido del deber y pericia en el vuelo, habilidades que jamas le abandonaron en sus
mas de 400 vuelos de guerra. Como escolta en un aparato de reconocimiento
consiguid, en colaboracion con este, liberarlo de una aeronave enemiga que cayo
abatida. Cielo del Trentino, 15 de enero de 1918”.

El sucesivo dia 15 consiguié la segunda Distincion solemne por la forma agresiva y
brillante en la que habia contribuido a defender desde una nube de cazas adversarios
a una formacion de Caproni enviada para bombardear Arsié: Del Alto Mando — Coronel
Riccardo Moizo “Por el servicio de escolta prestado, con otros pilotos de combate, a
nuestros Caproni en la accion de bombardeo del Arsie el dia 15 de enero de 1918 y
por el perfecto orden demostrado al liberar a los Caproni de los humerosos ataques
de aviones enemigos, demostrando claramente una firme disciplina y un decidido
espiritu agresivo”. (Arch. Fam. Tola. Informe Romersa, 1963: 4)

4 El Ansaldo S.V.A. 5 era un biplano monomotor monoplaza de reconocimiento de disefo italiano.
Nacido como avion de combate, resulto ser un excelente incursor apto para labores de reconocimiento
avanzado y armado. Se hizo famoso en el vuelo sobre Viena realizado el 9 agosto de 1918 por 11
aeronaves de la 872 Escuadrilla “Serenissima” en la que particip6 el Comandante Gabriele D’Annunzio.
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8. La Batalla de los Tres Montes

A finales de mes, la Escuadrilla particip6 activamente en la Batalla de los Tres
Montes, en el Altiplano de Asiago. Se confiri6 una nueva distincion a la 712
Escuadrilla por el eficaz apoyo prestado por todos los pilotos del destacamento a las
operaciones ofensivas italianas para la reconquista del Col del Rosso, del Monte
Valbella y del Col D’Echele. (AUSMA. D.S. 712 S.C.)

Tola participo en las acciones con su usual entusiasmo, quiza consciente de que, una
vez mas en primera linea, se batian los regimientos 151° y 152° de la Brigada Sassari,
valerosa unidad del Real Ejército compuesta en buena medida por reclutas
procedentes de Cerdena, que operaba dentro de la 332 Division bajo el mando del
General Carlo Sanna, también de origen sardo, el mitico Babbu Mannu de los soldados
de infanteria sardos'. Orgulloso de sus origenes islefios, habia elegido como
distintivo personal los colores blanco y rojo de las divisas de “Sassari”’, que habia
ordenado pintar en el fuselaje de su amado SPAD 140 hp. Por lo demas, sus proezas
eran ya bien conocidas por los “Sassarini”, hasta tal punto que, en cada aeronave que
sobrevolaba sus lineas, tenian la esperanza de reconocer el suyo, el de “Cicito”,
como se le llamaba carifiosamente. (Entrevista a Tullio Tola, 2006)

Los meses sucesivos trascurrieron entre arduas misiones de guerra y largos periodos
de inactividad a causa del mal tiempo persistente. El 10 de mayo, después de las
fuertes lluvias, el campo de Sovizzo, impenetrable, fue abandonado por la
Escuadrilla, que se traslado al campo de Castelgomberto. (AUSMA. D.S. 712 S.C.)

A finales de junio, la fuerza aérea de la 71* estaba compuesta por la 12 SPAD y 3
Hanriot', dos de los cuales estaban equipados para vuelos nocturnos. Durante todo
el verano, la formacion estuvo destacada en travesias, ametrallamientos vy
bombardeos con bombas incendiarias a baja altura. En el mes de octubre, la unidad
volvid a desplegarse en el campo de Gazzo, entrando a formar parte de la Masa de
Combate. Sus aviones, pese a sufrir pérdidas, se prodigaron sin descanso hasta el 4
de noviembre de 1918, dia del armisticio, contribuyendo en gran medida al fin
victorioso de las hostilidades en el frente italiano.

9. El epilogo

Después de 26 meses desplegado con la 71* Escuadrilla, la guerra termind también
para el Sargento Tola. Desde el anterior mes de septiembre habia sido trasladado al
campo escuela de Busto Arsizio como piloto instructor, evidente reconocimiento de
su valor por parte de los Mandos. (Arch. Fam. Tola. Hoja de Servicio 1918)

En el transcurso del conflicto habia participado en mas de 400 misiones de guerra,
librando 15 combates contra las aeronaves adversarias, volando al lado de los mas
valientes pilotos y de los mejores técnicos de la emergente Aviacion Militar Italiana.
Ademas de las Medallas de Plata al Valor y de las Distinciones Solemnes, consiguio
también la Cruz de Guerra, la Cruz de Caballero de la Corona de Italia. Finalmente
ingreso en el escalafon en el 1¢"y en el 2° concurso del premio “Cacciatori del Cielo”

5 Babbu Mannu en sardo significa Gran Padre. Este era el popular sobrenombre con el que los soldados
de infanteria de la Brigada Sassari conocian al General de la Division Caro Sanna, debido a sus
cualidades humanas nada habituales. El alto oficial se dirigia a menudo a los humildes soldados de
infanteria en lengua sarda y asi conseguia acortar las distancias que el rango y la preparacion militar
parecian imponerles.

16 El Hanriot HD.1 era un biplano monomotor monoplaza de combate de disefio francés. Muy apreciado
entre los pilotos, lo fabrico la Macchi de Varese bajo licencia, llegando a producir hasta 831 ejemplares.
La aeronave protagonizo la batalla aérea de Istrana el 26 de diciembre de 1917, cuando fueron abatidas
12 aeronaves adversarias sin que hubiera que lamentar ninguna pérdida en la parte italiana.

166



Ammentu, numero speciale 1, luglio - dicembre 2017, ISSN 2240-7596 - ISBN 978-88-96125-31-1

(“Cazadores del Cielo”), creado por la Empresa de Neumaticos Pirelli para los
aviadores que hubiesen abatido el mayor nUmero de aeronaves enemigas, donde gan6
una medalla de oro con un lema de Gabriele D’Annunzio (S.A. 1918. Nel Cielo).

En marzo de 1919, Tola regres6 a Cerdena, donde se le asignd al Destacamento
Experimental de Comunicaciones Aéreas de Cagliari. (Arch. Fam. Tola. Hoja de
Servicio 1918). No obstante, debido también a las secuelas de un grave accidente de
vuelo, a finales de ese mismo afo abandond definitivamente la aviacion. Algunos
anos después se alisto en el Arma de Carabineros, donde tuvo la oportunidad de
labrarse una larga y respetable carrera. En el olvido, fallecio en Florencia el 10 de
septiembre de 1964, regresando a aquellos cielos que no dejéo de amar en toda su
vida.

10.Los Tola de Argentina, Cerdefia y Toscana

En Argentina todavia hoy en dia residen los numerosos familiares del aviador de
Silanus. Se trata de los descendientes de los hermanos, Attilio y Silvio. Armando, hijo
de este ultimo, emprendié también la carrera aeronautica, convirtiéndose en uno de
los pilotos comerciales mas brillantes y conocidos de Argentina. Fallecido en 2002, a
su memoria, aun rodeada por un aura de leyenda a causa de sus hazanas en la
pionera aviacion civil argentina, esta dedicado hoy en dia el aeropuerto internacional
de El Calafate ubicado en la Patagonia meridional. (Bellini, 2010) Nieta de Silvio es
también la Soprano Virginia Tola, que reside en Santo Tomé, provincia de Santa Fe.
Expresion del bel canto argentino, se exhibid en los teatros de todo el mundo con los
artistas mas famosos y aclamados, entre los que se encuentra Placido Domingo.

En Silanus, Cerdena, residen hoy en dia los hijos de los otros dos hermanos de
“Cicito”, Giuseppe y Salvatore. Se trata respectivamente de Giovanni Battista,
Francesca y Giovanna. En 1999, gracias a la intensa preocupacion de la
administracion municipal del laborioso centro nuorese por la memoria de Francisco
Tola, se le dedicaron las instalaciones de la Escuela Media Estatal.

El hijo, Tullio, apasionado guardian de las memorias paternas, fallecié en Florencia
en 2010. En la capital toscana viven hoy en dia su mujer Rossana, con los hijos
Francesco y Paolo.
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Apéndice Iconografico y Documental

Figura 1 - El Sargento Piloto Francesco “Cicito” Tola.
En la manga de la cazadora puede verse la licencia de piloto. (Arch. Familia Tola).
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Figura 2 — El Sargento Tola, el segundo por la izquierda, entre sus companeros de armas en 1916,
durante el periodo transcurrido en la Escuela de Vuelo de Mirafiori en Turin. (Arch. Familia Tola).
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Figura 3 — La licencia de Piloto Aviador obtenida por Tola el 22 de enero de 1916. (Arch. Familia Tola).
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echa de 16 de febrero de 1916. (Arch. Familia Tola).
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Figura 4 —-La licencia de Piirloto Militar con fi

Figura 5 —El Blériot XI 80 hp en el que Tola obtuvo la licencia de Piloto Aviador. (Arch. Familia Tola).
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Figura 6 — Aeronaves Nieuport 11 “Bébé”, Nieuport 17 “Super Bébé” y Farman MF.1 pertenecientes a la
712 Escuadrilla, desplegadas en 1917 en el campo de Villaverla. (Arch. Familia Tola).

- (THETRYR

Figura 7 — El personal de la 712 Escuadrilla fotografiad en un mometo de o en .
el campo de Villaverla en 1917. A sus espaldas se reconoce uno de los hangares
para el mantenimiento de las aeronaves. (Arch. Familia Tola).
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Figura 8 — Tola fotografiado al lado de su Nieuport 17 en el campo de Villaverla en 1917. Iba armado con
una ametralladora Vickers del calibre 7,7 montada en un fuselaje combinado con un dispositivo de
sincronizacion que permitia disparar a través del disco de la hélice. (Arch. Familia Tola).

Figura 9 — Despligu de Nieuport 11 “Bébé” en el campo de Villaverla en 1917. Cabe destacar que el
segundo piloto por la derecha que lleva el casco de plumas de los Bersaglieri, claramente su
especialidad original antes de conseguir la Licencia de Piloto Militar. (Arch. Familia Tola).
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Figura 10 - Vuelo de escolta a un Farman MF.11 por el cielo del Altiplano de Asiago en 1917.
(Arch. Familia Tola).

Figura 11 — Una imagen del piloto de Silanus frente a su Nieuport 17 en el campo
de Villaverla en 1917. (Arch. Familia Tola).
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d : ™
Figura 12 - Tola a bordo de su SPAD S.VIl en el campo de Sovizzo, en el invierno de 1918.
(Arch. Familia Tola).

13 — Poco antes de despegar desde el Campo de Sovizzo para una mision de guerra. (Arch. Familia Tola).
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Figura 14 — Perfil del Nieuport 17 “Super Bébé” de Tola. Cabe observar los colores rojo y blanco
de las insignias de rango de la brigada Sassari pintados en el fuselaje.

Figura 15 — Perfil de un L’Hansa - Brandenburg D1 en servicio en la Kaiserliche und Konigliche
Luftfahrtruppen. (De Bernardo Sclerandi (1980): “Aviazione 1900 — 1918. Parte Seconda™).
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Figura 16 - El tipico uniforme de vuelo de un piloto italiano en la Primera Guerra Mundial.
(De Andrea Viotti (1994) “L’uniforme Grigioverde. 1909 — 1918).
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Figura 17 —Un 5'para'to austrohtngaro abatido por cazas italianos en el Altiplano de Asiago,
en enero de 1918, probablemente en el transcurso de la Batalla de los Tres Montes.
(Arch. Familia Tola).
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i:igu;a 18 - Lés paginas centrales de la revista “Il Secolo Illustrato” que incluye el listado de
los ases italianos y sus respectivas victorias. Francesco Tola es el primero por la izquierda
(Sin Autor (S.A.) (1917): “Le Aquile vittoriose”. En Il Secolo Illustrato).
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ELENCO UFPICIAI_E ILLUST’RATO

DEI PREMIATI AL VALORE MILITARE PER LA CAMPAGNA DI GUERRA 1915-16-17-18
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Figura 19 - Pagina de la revista “Il Secolo Illustrato” que recoge la relacion de
premiados al Valor Militar. Francesco Tola se encuentra en el centro.

(Sin Autores (S.A.) (1919): “Per la Patria.”
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Tola Francesco

da Silanus (Sassari)

sergente pilota

Brillante pilota d’aeroplanc
addetto ad una squadriglia {l:!
caccia, dopo numerosi voli di
crociern e di montagna, con
sereno sprezzo di ogni perico
lo, sostenuti vari combattimen-
ti, dandp prova ¢i grande per:.
1 zia aviatoria e sangue freddo,
affrontava con altri apparecchi
della stessa squadriglia un po-
tente ¢ ben armato velivolo
remico, concorrendo col fuoco
aella propria mitragliatrice a
determinarne la caduta in fiam
me. — Cielo Forte di ILuserna
(Trentino), 24 agosto 1917.

Figura 20 - Las razones de la segunda Medalla de Plata otorgada a Tola, publicada en la revista “Il
Secolo Illustrato”.(Sin Autores (S.A.) (1919): “Per la Patria”. En Il Secolo Illustrato).
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Figura 21 - Un retrato de los anos 30 del siglo XX del Mariscal Tola,
ya en activo en el Cuerpo de Carabineros. (Arch. Familia Tola).
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Figura 22 — La familia de Silvio Tola en Puerto Deseado, provincia de Santa Cruz, en 1924.
Casado con una ciudadana espaiiola, Silvio encontré trabajo en la construccion para
la ejecucion de importantes tramos ferroviarios, convirtiéndose en representante de la Ford en
Argentina. Sentado en la mesa podemos reconocer a su hijo, Armando. (Arch. Familia Tola).
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Figura 23 - El comandante Armando Tola a bordo de un DC3 comercial argentino, en el campo de vuelo de
El Calafate a principios de los anos 50 del siglo pasado. (Arch. Familia Tola).

Figura 24 - El Aeropuerto Internacional de ELl Calafate se encuentra en la Patagonia eridional, en la parte
suroccidental de la provincia de Santa Cruz. Se trata de una escala especialmente importante para el
sector turistico argentino ya que el glaciar Perito Moreno no se encuentra lejos.
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Figura 25 - La estatua dedicada a Armando Tola presente en el aeropuerto de El Calafate
dedicada a este. (Arch. Familia Tola).
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Figura 27 - El ingeniero Tullio Tola, hijo del Sargento Tola de Silanus. (Foto A. Monteverde).
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Figura 28

Figura 29
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Figura 30

Pies de Figuras 28,29 y 30

Figura 28 - La cazadora de vuelo que llevaba el Sargento Tola en los afios de guerra, hoy custodiada por
la familia Tola. Se trata del modelo del uniforme reglamentario que se entregaba a los pilotos italianos
confeccionado en piel negra y forrado con pelo negro en el cuello y piel de borrego blanca en el cuerpo.

Figura 29 - Las condecoraciones de Tola. A la izquierda, se distinguen las dos Medallas de Plata al Valor
Militar. En la parte superior, el Distintivo de los antiguos Pilotos de Aviones de Guerra del Ejército Real,
establecido mediante la Circular n° 521 publicada en el Boletin Militar con fecha 27 de julio de 1938.

Figura 30 - La valiosa documentacion fotografica que conserva la familia Tola esta compuesta por dos
albumes. Uno es de pequeno tamano. El otro, de formato grande (cm 47 x 33,50), contiene 108
fotografias de varias dimensiones impresas en papel tratado con una solucion de gelatina sensibilizada
con sales de plata que se aplica sobre veinte folios de cartén negro.
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